Diesmal soll das Volk wirklich iiber den Seeuterweg entscheiden

Vor neun Jahren wurde ein Begehren zugunsten eines Gegenvorschlags zuriickgezogen — nun soll eine Initiative zum Durchbruch fithren
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Sechs Millionen Franken miisste der Kan-
ton Ziirich gemiiss Gesetz jedes Jahr fiir
den Bau von Seeuferwegen ausgeben —
vier Millionen alleine am Ziirichsee. Doch
davon ist er weit entfernt. 2016 wurden
weniger als 200000 Franken investiert,
2017 knapp eine halbe Million Franken.
Die Promotoren eines Seeuferwegs — der
Verein «Ja zum Seeuferweg» sowie die
Parteien SP und EVP - fithlen sich von
der Kantonsregierung tiber den Tisch ge-
zogen. weil sie sich 2010 auf einen Han-
del einliessen. den sie als nicht erfiillt an-
sehen. Nun wollen sie ihrem Anliegen
quasi mit der Brechstange zum Durch-
bruch verhelfen. Der Seeuferweg soll Ver-
fassungsziel werden, die Gemeinden sol-
len ihre Mitsprache verlieren. Garniert ist
das Ansinnen mit der Forderung nach Re-
naturierung, Hochwasserschutz und Ge-
wisserzugang im ganzen Kanton.

Der Handel von 2010 bestand darin.
dass SP und EVP ihre jeweiligen Initiati-
ven zugunsten eines Gegenvorschlags des
Regierungsrates zuriickzogen. Beide Par-
teien hatten damals mittels Volksbegeh-
renden Bau eines Uferwegs erwirken wol-
len. Die Hiirde von 6000 Unterschriften
hatten sie dabei spielend gemeistert. Ge-
miéss Gegenvorschlag fand der Seeufer-

weg Eingang ins Strassengesetz; er gilt
seither als Staatsstrasse. Julia Gerber
Rilegg, ehemalige SP-Kantonsriitin und
Prisidentin des Vereins «Ja zum Seeufer-
weg», sagt: «Damit war aus unserer Sicht
gegeben. dass der Regierungsrat die Rea-
lisierung an die Hand nimmt.»

Zwischenspiel in Lausanne

Mit dem Riickzug hatten die Initianten
aber ihr Pfand aus der Hand gegeben. Sie
mussten mit ansehen, wie sich die Dinge
gegen ihren Willen entwickelten. Der biir-
gerlich geprigte Kantonsrat schrieb eine
Mitsprache der betroffenen Gemeinden
ins Gesetz. Noch stirker stirte die Initian-
ten ein Passus, den die SVP bei der Bera-
tung einbrachte. Er zielte auf einen tota-
len Schutz des Eigentums fiir Liegenschaf-
ten in Seeniihe. In dieser Form hiitte dies
den Seeuferweg wohl verunméglicht.
Der Kantonsrat ging damit allerdings
zn weit. Der Verein «Ja zum Seeuferweg»
klagte, das Bundesgericht kassierte den
Entscheid. Allerdings stellte der Kantons-
rat 2018 sicher, dass bei der Planung die
Rechte der Liegenschaftseigentiimer
stark gewichtet werden. Und der Weg iiber
die Gerichte war nicht im Sinn der Initian-
ten, weil er Zeit kostete. Erst 2016 budge-
tierte der Regierungsrat Mittel fiir den

Seeuferweg, bis jetzt mit bekannt mage-
rem Resultat. «In der Zwischenzeit geht
die Bautiitigkeit in Seenihe rege weiter»,
sagt Gerber Rilegg.

Die Initianten sehen zwei Hindernisse
bei der Umsetzung: erstens mangelndes
Engagement des Kantons und zweitens
die Mitwirkung der Gemeinden. Gerber
Riiegg sagt: «Kanton und Gemeinden
schieben sich die Planung wie eine heisse
Kartoffel hin und her.» Eine wichtige
Rolle spielt die Finanzierung. Die Ge-
meinden miissen, anders als sonst bei
Strassenbauten iiblich. einen Finftel der
Kosten tragen. Sie wollen entsprechend
mitreden. Das wollen die Initianten
dndern, indem sie die Verantwortung
alleine dem Kanton zuweisen, der auch
die vollen Kosten tragen muss.

Die Frage. weshalb der Seeuferweg
nicht vom Fleck komme, fiihrt zum Bei-
spiel nach Widenswil. Dort soll der Weg
den Bahnhof mit der Halbinsel Giessen
verbinden. Land miisste nicht enteignet
werden. Nicht einmal in diesem einfachen
Fall schreite die Planung voran, moniert
Gerber Riiegg. Der Gemeindeanteil — in
diesem Fall 4 Millionen Franken bei 20
Millionen Franken Gesamtkosten —sei ein
«Killer». Fiir jede Gemeinde sei eine sol-
che Ausgabe hoch.zumal der Stadtrat den
Weg tiber eine Urnenabstimmung nehme.

Falsch, entgegnet Philipp Kutter, ehe-
maliger Kantons- und heute Nationalrat
fiir die CVP und Stadtprisident von
Widenswil. Nicht die Mitwirkung der
Stadt sei zeitintensiv, sondern die kom-
plexe Planung: Der geplante Weg fiihrt an
einem Bootshafen vorbei, der sanierungs-
bediirftig ist. Zudem planen die SBB den
Ausbaudes Bahnhofs. All dies gelte es auf-
einander abzustimmen.

Mahnung zur Geduld

Natiirlich kénne man die Mitbestimmung
der Gemeinden ausradieren, sagt Kutter.
Dafiir brauche es aber keine Initiative. zu-
mal im Kantonsrat ein entsprechender
EVP-Vorstoss hiingig sei. So oder so riit
Kutter von dem Schritt ab. Wenn der Kan-
ton in einem so sensiblen Bereich wie dem
Seeufer einfach verfiige, sei dies der
Akzeptanz nicht zutriiglich. Die Gemein-
den hiitten wie bei normalen Strassenbau-
projekten Mitwirkungsrechte, aber kein
Vetorecht mehr.

Von Aktivismus spricht FDP-Kantons-
rat Peter Vollenweider, Prisident des Ver-
eins Fair, der sich fiir eine eigentiimer-
freundliche Umsetzung des Seeuferwegs
einsetzt. «Die heutige Gesetzgebung
kommt dem Interesse der Initianten stark
entgegen. Die Umsetzung braucht Ge-

duld.» FDP-Prisident Hans-Jakob Boesch
erinnertdaran, dass staatliche Projekte im
Strassen- und Hochbau generell Zeit in
Anspruch nehmen. Das Lancieren einer
zweiten Initiative bezeichnet er deshalb
als Zwiingerei. «Das zeigt den Fundamen-
talismus auf. der dahintersteckt.»

Véllig verfehlt sei das Ansinnen, den
Gemeinden die Mitsprache zu nehmen.
Diese sei Ausdruck der Demokratie. «Und
wenn die Projekte lokal nicht auf Gegen-
liebe stossen, kann man sich fragen, wie
mehrheitsfihig das Interesse der Initian-
ten iiberhaupt ist.» Diese stellten den See-
uferweg tiber alles andere. In der Verfas-
sung habe der Passus aber nichts verloren.
Vielmehr sei es angezeigt, in jedem Ein-
zelfall pragmatisch zwischen dem Inter-
esse an einem Seeuferweg, Eigentums-
rechten, Finanzfragen und dem Umwelt-
schutz abzuwiigen.

Die Initianten beteuern, ihnen sei an
pragmatischen Lésungen gelegen. Der
Uferweg miisse nicht zwingend entlang
der Wasserlinie verlaufen. Aber offenbar
brauche es den Eintrag in die Verfassung,
bis der Kanton bereit sei, den Auftrag aus
dem Strassengesetz zielstrebig umzuset-
zen. Klar ist aber auch, dass der Verfas-
sungsrang zur Konsequenz hiitte. dass Ent-
eignungen von Liepenschaften zwecks
Wegbau wieder wahrscheinlicher wiirden.



